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2.0 Veranlassung und Aufgabenstellung 

 

 
Abbildung 1: Übersichtsbild von Rastatt mit Eintragung der Bebauungsplanfläche, Quelle: Daten- und 

Kartendienst der LUBW 

 

Der Auftraggeber beabsichtigt die Erschließung eines Gewerbegebiets in Rastatt. Der Gewer-

beareal soll auf ehemaligen Gewerbeflächen entstehen („Cronauer Areal“). Auf ca. 5,8 ha 

Grundstücksfläche soll ein multifunktionaler Businesspark mit ca. 28.000 m² Büro- und Indust-

riefläche errichtet werden. 

 

Das Gebiet erstreckt sich zwischen den Straßen Im Steingerüst, Berliner Ring und Rauentaler 

Straße (K 3714). Der verkehrliche Anschluss des Gebiets erfolgt an die Rauentaler Straße. 

Über die Rauentaler Straße und die Straße „untere Wiesen“ (K 3716) erfolgt die verkehrliche 
Erschließung unmittelbar an die B 462 im Bereich der Anschlussstelle Rastatt Nord der Auto-

bahn BAB 5. 

 

Dem Anliegen einer detaillierteren Betrachtung der Leistungsfähigkeit des übergeordneten 

Straßenverkehrsnetzes bzw. der betroffenen Knotenpunkte soll durch eine Verkehrsuntersu-

chung dargebracht werden. Die Aussagen zur Leistungsfähigkeit werden durch verkehrstech-

nische Nachweise mit dem Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen (HBS) 

berechnet. Hierbei erfolgt der Nachweis anhand der morgendlichen und abendlichen Spitzen-

stunde. Insbesondere soll ermittelt werden, welche Reserven das Straßennetz hat und welche 

zusätzlichen Verkehre durch das Bauvorhaben verträglich abgewickelt werden können. 

 

Im innerstädtischen Bereich stellen die Knotenpunkte die kapazitätsbeschränkenden Ele-

mente dar. Die freie Strecke zwischen zwei Knotenpunkten besitzen eine genügende Kapazi-

tät. Dementsprechend werden die Knotenpunkte der o.g. Verkehrsführung untersucht. Das 

Grundstück wird im bestehenden Gewerbegebiet erschlossen. Es ist daher davon auszuge-

hen, dass die Verkehrsanlagen im Gewerbegebiet als Erschließungsebene geringer belastet 

sind und eine ausreichende Kapazität aufweisen. 
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Die Leistungsfähigkeit soll bei verschiedenen Planfällen betrachtet werden. 

 

Untersucht werden die Knotenpunkte  

- KP 01: Rauentaler Straße (K 3714)/ Im Steingerüst/ Hardbergstraße → vorfahrtsbe-

schilderte Kreuzung 

- KP 02: Rauentaler Straße (K 3714)/ Werkstraße → vorfahrtsbeschilderte Kreuzung 

- KP 03: Rauentaler Straße (K 3714)/ Berliner Ring → Lichtsignalanlage 

- KP 04: Rauentaler Straße (K 3714)/ Im Steingerüst/ Zollersbühnstraße → vorfahrtsbe-

schilderte Kreuzung 

- KP 05: Rauentaler Straße (K 3714)/ Untere Wiesen (K 3716) → Lichtsignalanlage 

- KP 06: Untere Wiesen (K 3716)/ Im Baisert/ Im Wöhr → Kreisverkehr mit Bypass 

- KP 07: B 462/ Untere Wiesen (K 3716) → Lichtsignalanlage 
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Abbildung 2: Betrachtete Knotenpunkte, Datengrundlage: Daten- und Kartendienst der LUBW 

KP 07 

B 462/ Untere Wiesen (K 3716)  

→ Lichtsignalanlage 

KP 05 

Rauentaler Straße (K 3714)/  

Untere Wiesen (K 3716)  

→ Lichtsignalanlage 

KP 03 

Rauentaler Straße (K 3714)/  

Berliner Ring  

→ Lichtsignalanlage 

KP 02 

Rauentaler Straße (K 3714)/ 

Werkstraße  

→ vorfahrtsbeschilderte Kreuzung 

KP 01 

Rauentaler Straße (K 3714)/  

Im Steingerüst/ Hardbergstraße  

→ vorfahrtsbeschilderte Kreuzung 

KP 06 

Untere Wiesen (K 3716)/  

Im Baisert/ Im Wöhr  

→ Kreisverkehr mit Bypass 

KP 04 

Rauentaler Straße (K 3714)/ Im 

Steingerüst/ Zollersbühnstraße  

→ vorfahrtsbeschilderte Kreuzung 



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan „Gewerbepark Rauentaler Straße“ 
_________________________________________________________________________________ 

 

 

_________________________________________________________________________________ 

 

Seite  7 

 

3.0 Planungsgrundlagen 

 

Zur Bearbeitung standen folgende Unterlagen zur Verfügung: 

 

• Bebauungsplan „Gewerbepark Rauentaler Straße“ 
Peko GmbH, Eppelborn, Entwurfsstand April 2024 

 

• Entwurfsplanung Konzept/ Layout 

CTP, Stand Juni 2024 

 

• Betriebskonzept, Betriebs- und Prozessbeschreibung 

CTP, ohne Datum 

 

• GIS-Shape Auskünfte zum DTV Analyse (2017) und Prognose (2030) 

Stadt Rastatt 

 

• Knotenstromdiagramme für die Analyse (2017) und Prognose (2030) 

Modus Consult GmbH & Co. KG, Karlsruhe 

 

• Lichtsignalprogramme für die zu betrachtenden Knotenpunkte 

Stadt Rastatt 

 

• Lärmaktionsplan 3. Runde 

Stadt Rastatt/ Modus Consult GmbH & Co KG, Karlsruhe, Stand November 2021/ 

        März 2022 

 

• Verkehrliche Untersuchung BAB A5, Umbau der AS Rastatt-Nord 

VPB UG, Jockrim 

 

• Bestandsplan 

Buck Vermessung, Kassel, Stand 18.08.2023 

 

• Normen, Richtlinien, Forschungsberichte von verschiedenen Herausgebern (z.B. 

FGSV, BMDV, BASt…) 
 

• Einführungserlasse der Bundes- und Landesministerien zu den betroffenen Regel-

werken 

 

• Fachliteratur 

 

• EDV-Programme (z.B. AutoCad, B&B-Straßenplanung, Ver_Bau, Rehm) 
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4.0 Allgemeine Hinweise zum Nachweisverfahren 

4.1 Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) und Nachweiskriterien 

 

Für den Nachweis der Verkehrsqualität von verschiedenen Verkehrsanlagen wird in Deutsch-

land das Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen (HBS, FGSV 2015) ver-

wendet. Das Ziel des HBS ist es, dem Straßenbaulastträger eine Entscheidungshilfe zu geben, 

ob die betrachtete Verkehrsanlage für ihre derzeitige oder prognostizierte Verkehrsbelastung 

ausreichend dimensioniert ist. 

 

Das HBS enthält standardisierte Verfahren, mit denen die Kapazität in Abhängigkeit von Infra-

struktur und Verkehrsbelastung ermittelt werden kann. Anschließend wird anhand des Ver-

gleichs der Kapazität zur Verkehrsbelastung die Verkehrsqualität mit verschiedenen Indikato-

ren bestimmt. Die Indikatoren können anschließend in sechs Qualitätsstufen des Verkehrsab-

laufs (QSV) von QSV A (=beste Verkehrsqualitätsstufe) bis QSV F (= schlechteste Verkehrs-

qualitätsstufe) eingeteilt werden. 

 

QSV A: 
Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nahezu nicht be-

einträchtigt. Der Verkehrsfluss ist frei. 

QSV B: 
Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nur in geringem 

Maß beeinträchtigt. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei. 

QSV C: 
Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist spürbar beeinträch-

tigt. Der Verkehrsfluss ist stabil. 

QSV D: 
Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist deutlich beein-

trächtigt. Der Verkehrsfluss ist noch stabil. 

QSV E: 

Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nahezu ständig be-

einträchtigt. Der Verkehrsfluss ist instabil. Die Grenze der Funktionsfähigkeit wird 

erreicht. 

QSV F: 
Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist ständig beeinträch-

tigt. Die Funktionsfähigkeit ist nicht mehr gegeben. 

Tabelle 1: Einteilung der Verkehrsqualitätsstufen 

 

Einflussgrößen zur Ermittlung der Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs sind entwurfstechni-

sche Größen, wie Geometrie, Längsneigung oder Fuß- und Radverkehrsanlagen, steuerungs-

technische Größen, wie Vorfahrtsregelungen, Lichtsignalsteuerungen oder Geschwindigkeiten 

und verkehrliche Größen, wie die Zusammensetzung der Verkehrsströme. Allgemeine äußere 

Bedingungen wie Unfälle oder Wetterlagen sind zusätzliche Faktoren für den Verkehrsablauf, 

die jedoch aufgrund der Unvorhersehbarkeit des Eintritts nicht in den Berechnungen zu finden 

sein können. Die zur Bestimmung der Qualitätsstufen genutzten Formeln lassen sich aus em-

pirischen Daten ermitteln oder können aus physikalischen oder verkehrstechnischen 
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Standardsituationen hergeleitet werden. Dabei gibt es für verschiedene Anlagen verschiedene 

Kriterien für die Bewertung der Verkehrsqualität: 

 

Art der Verkehrsanlage Kriterium Abkürzung 

Strecken von Autobahnen 

Planfreie Knotenpunkte an Autobahnen 

Strecken von Landstraßen 

Planfreie Knotenpunkte an Landstraßen 

Plangleiche Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage 

Plangleiche Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage 

Strecken von Hauptverkehrsstraßen 

Anlagen für den Radverkehr 

Anlagen für den Fußgängerverkehr 

Abfertigungsanlagen für den ruhenden Verkehr 

Auslastungsgrad 

Auslastungsgrad 

Verkehrsdichte 

Verkehrsdichte 

Wartezeit 

Wartezeit 

Verkehrsdichte 

Störungsrate 

Verkehrsdichte 

Ein- bzw. Ausfahrzeit 

x 

x 

k 

k 

tW 

tW 

k 

S 

k 

tD 

Tabelle 2: Indikatoren/ Kriterien der Verkehrsanlagen zur Bewertung der Verkehrsqualität 

 

Die zu erreichende Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs muss vom zuständigen Straßenbau-

lastträger bestimmt werden. Üblicherweise wird die vom Bundesministerium für Verkehr und 

digitale Infrastruktur für Straßen im Besitz des Bundes vorgegebene Qualitätsstufe QSV D 

angestrebt. Somit wird sichergestellt, dass der Verkehrsablauf stabil ist und die Wirtschaftlich-

keit gewahrt wird. 

 

Grundlage für die Durchführung der verkehrstechnischen Nachweise sind Verkehrszahlen und 

infrastrukturelle Rahmenbedingungen. 

 

 

4.2 Nachweis der Verkehrsknotenpunkte – Knotenpunkte ohne LSA 

 

Eine große Anzahl an Knotenpunkte (Einmündungen/ Kreuzungen/ Kreisverkehre) stellen 

plangleiche Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlagen („Ampel“) dar. Die Verkehrsregelung er-
folgt mit Vorfahrtsbeschilderung. Der Indikator für die Qualität des Verkehrsablaufs ist die mitt-

lere Wartezeit tw während der betrachteten Spitzenstunde. Ermittelt wird die Verkehrsqualität 

für jeden Verkehrsstrom. Der Fahrstreifen mit der schlechtesten Verkehrsqualität ist maßge-

bend für den Knotenpunkt. 
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QSV tw [s] Bedeutung 

A ≤ 10 
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Kno-

tenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering. 

B ≤ 20 

Die Abflussmöglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsströme werden vom 

bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten 

sind gering. 

C ≤ 30 

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenströmen müssen auf eine merkbare 

Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten 

sind spürbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich 

seiner räumlichen Ausdehnung noch bezüglich der zeitlichen Dauer eine 

starke Beeinträchtigung darstellt. 

D ≤ 45 

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenströmen muss Haltevor-

gänge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Für einzelne 

Verkehrsteilnehmer können die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch 

wenn sich vorübergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom erge-

ben hat, bildet sich dieser wieder zurück. Der Verkehrszustand ist noch 

stabil. 

E > 45 

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr 

abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr große und dabei stark streuende 

Werte an. Geringfügige Verschlechterung der Einflussgrößen können zum 

Verkehrszusammenbrich (d.h. ständig zunehmende Staulänge) führen. Die 

Kapazität wird erreicht. 

F qi > Ci 

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Kno-

tenpunkt je Zeiteinheit zufließen, ist über eine Stunde größer als die Kapa-

zität für diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, ständig wachsende 

Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation löst sich erst nach 

einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstärken im zufließenden Verkehr 

wieder auf. Der Knotenpunkt ist überlastet. 

Tabelle 3: Verkehrsqualitätsstufenkriterien bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage (Vorfahrtsbe-

schilderung) 

 

Die Qualitätsstufe QSV F ist erreicht, wenn die Verkehrsbelastung q größer als die Kapazität 

C ist. 
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4.3 Nachweis der Verkehrsknotenpunkte – Knotenpunkte mit LSA 

 

Bei Lichtsignalanlagen („Ampeln“) ist die Verkehrsabwicklunug durch die Steuerung der Frei-
gabe- und Sperrzeiten der einzelnen Fahrstreifen geregelt. Hierbei werden die Fahrstreifen 

und ihre Verkehrsströme so geschaltet, dass der Knotenpunkt eine möglichst hohe Kapazität 

erreicht. Der Indikator für die Qualität des Verkehrsablaufs ist die mittlere Wartezeit tw während 

der betrachteten Spitzenstunde. Ermittelt wird die Verkehrsqualität für jeden Fahrstreifen. Der 

Fahrstreifen mit der schlechtesten Verkehrsqualität ist maßgebend für den Knotenpunkt. 

 

QSV tw [s] Bedeutung 

A ≤ 20 
Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr 

kurz. 

B ≤ 35 

Die Wartezeit sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle 

während der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden 

Kraftfahrzeuge können in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. 

C ≤ 50 

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spür-

bar. Nahezu alle während der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen 

ankommenden Kraftfahrzeuge können in der nachfolgenden Freigabezeit 

weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am 

Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Rückstau auf. 

D ≤ 70 

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer be-

trächtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende 

der Freigabezeit häufig ein Rückstau auf. 

E > 70 

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. 

Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Frei-

gabezeit in den meisten Umläufen ein Rückstau auf. 

F qi > Ci 

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr 

lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazität im Kfz-Verkehr 

überschritten. Der Rückstau wächst stetig. Die Kraftfahrzeuge müssen bis 

zur Weiterfahrt mehrfach vorrücken. 

Tabelle 4: Verkehrsqualitätsstufenkriterien bei Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage 

 

Die Qualitätsstufe QSV F ist erreicht, wenn die Verkehrsbelastung q größer als die Kapazität 

C ist. 
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4.4 Nachweis der Verkehrsknotenpunkte – Planfreie und teilplanfreie Kno-

tenpunkte 

 

Die Ein- und Ausfahrten können teilplanfreie Teilknotenpunkte sein, bei denen Einfädelungs- 

und Ausfädelungsvorgänge durchgeführt werden. Der Indikator für die Qualität des Verkehrs-

ablaufs ist die fahrstreifen- bzw. richtungsbezogene Verkehrsdichte k während der betrachte-

ten Spitzenstunde. Für diese gelten nachfolgende Einteilung der Qualitätsstufen. 

 

QSV 

Einbahnige, zwei 

und dreistreifige 

Straßen, sowie 

Rampen 

Fahrstreifenbezo-

gene Verkehrs-

dichte KFS [Kfz/km] 

Zweibahnig, vier-

streifige Straßen 

Richtungsbezogene 

Verkehrsdichte 

K [Kfz/km] 

Bedeutung 

A ≤ 3 ≤ 9 

Die Kraftfahrer werden nur äußerst 

selten von anderen beeinflusst. Die 

Verkehrsdichte ist sehr gering. Die 

Fahrer können ihre Geschwindigkeit 

weitgehend frei wählen und die not-

wendigen Fahrstreifenwechsel un-

gehindert durchführen. Der Ver-

kehrsfluss ist frei. 

B ≤ 6 ≤ 18 

Es treten geringfügige Einflüsse 

durch andere Kraftfahrer auf, die 

das individuelle Fahrverhalten je-

doch nur unwesentlich bestimmen. 

Die Verkehrsdichte ist gering. Die 

Fahrer können ihre Geschwindigkeit 

weitgehend frei wählen und die not-

wendigen Fahrstreifenwechsel weit-

gehend ungehindert durchführen. 

Der Verkehrsfluss ist nahezu frei. 

C ≤ 10 ≤ 30 
Die Anwesenheit anderer Kraftfahr-

zeuge macht sich deutlich 
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bemerkbar. Die Verkehrsdichte liegt 

im mittleren Bereich. Die individuel-

len Geschwindigkeiten sind nicht 

mehr frei wählbar. Fahrstreifen-

wechsel bedürfen der wechselseiti-

gen Abstimmung mit anderen Kraft-

fahrern. Der Verkehrszustand ist 

stabil. 

D ≤ 15 ≤ 40 

Es treten ständige Interaktionen 

zwischen den Kraftfahrern auf, bis 

hin zu gegenseitigen Behinderun-

gen. Die Verkehrsdichte ist hoch. 

Die individuelle Geschwindigkeits-

wahl ist erheblich eingeschränkt. 

Notwendige Fahrstreifenwechsel 

können nur nach sorgfältiger Ab-

stimmung mit anderen Kraftfahrern 

durchgeführt werden. Der Verkehrs-

zustand ist noch stabil. 

E ≤ 20 ≤ 48 

Die Fahrzeuge bewegen sich weit-

gehend in Kolonnen. Notwendige 

Fahrstreifenwechsel können nur 

durchgeführt werden, wenn in den 

Sicherheitsabstand zwischen den 

Fahrzeugen auf dem benachbarten 

Fahrstreifen hineingefahren wird. 

Die Verkehrsdichte ist sehr hoch. 

Geringe oder kurzfristige Zunahmen 

der Verkehrsstärke können zu Stau-

bildungen und Stillstand führen. Be-

reits bei kleinen Unregelmäßigkei-

ten innerhalb der Verkehrsströme 

besteht die Gefahr des Verkehrszu-

sammenbruchs. Der 
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Verkehrszustand ist instabil. Die Ka-

pazität des Teilknotenpunkts wird 

erreicht. 

F > 20 > 48 

Die zufließende Verkehrsstärke ist 

größer als die Kapazität. Der Ver-

kehr bricht zusammen, d.h. es 

kommt oberhalb des Teilknoten-

punkts zu Stillstand und Stau im 

Wechsel mit Stop-and-go-Verkehr. 

Diese Situation löst sich erst nach 

einem deutlichen Rückgang der 

Verkehrsnachfrage wieder auf. Der 

Teilknotenpunkt ist überlastet. 

Tabelle 5: Verkehrsqualitätsstufenkriterien bei teilplanfreien Knotenpunkten 
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5.0 Nachweis im Analyse-Nullfall  

5.1 Verkehrszahlen Analyse 2017 

 

Gemäß Lärmaktionsplan der Stadt Rastatt ist in der Rauentaler Straße ein DTV zwischen 

6.400 Kfz/ Tag und 9.000 Kfz/ Tag zu erwarten. In der Straße „untere Wiesen“ sind zwischen 
8.400 Kfz/ Tag und 17.800 Kfz/ Tag zu erwarten. 

 

Zum Zeitpunkt der Verkehrsuntersuchung findet in der Rauentaler Straße eine Baustelle mit 

Straßenvollsperrung statt. Die Baustellenzeit wird mit September 2022 bis Oktober 2025 an-

gegeben. Der Verkehr fließt zum Zeitpunkt der Verkehrsuntersuchung im Jahr 2024 nicht so, 

wie er dies ohne Baustellen tun würde. Würde eine Verkehrszählung stattfinden, würden die 

erhobenen Verkehrsdaten nicht die Realität widerspiegeln und das Gesamtergebnis verfäl-

schen. Es ist daher notwendig auf vorhandene Verkehrsuntersuchungen zurück zu greifen. 

 

 
Abbildung 3: Auszug aus dem Netzkonzept für den Analyse-Nullfall mit den Knotenpunkten, deren Ver-

kehrszahlen zur Verfügung gestellt wurden, Quelle: Modus Consult 

 

Von Seiten der Stadt Rastatt wurde über das Büro Modus Consult GmbH die Verkehrsstärken 

für die betrachteten Knotenpunkte für den Bereich morgens (06:00 – 10:00 Uhr) und nachmit-

tags (15:00 – 19:00 Uhr) zur Verfügung gestellt. Die Übermittlung erfolgte für den gesamten 

Kfz-Verkehr, sowie für den Schwerverkehr > 3,5 Tonnen. Eine feingliedrigere Unterteilung 

(Bus, Lastzug, Sattelzug, Motorrad, …) liegt nicht vor. Bei den zur Verfügung gestellten Ver-

kehrsdaten handelt es sich um einen Analyse-Fall aus dem Jahr 2017. Zwischenzeitlich 
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erfolgte Neuansiedlungen wie das EDEKA Logistikzentrum werden bei der Prognosebetrach-

tung berücksichtigt. 

 

Diese Verkehrsdaten können als Grundlage für die Untersuchung genutzt werden. Nach Aus-

wertungen des statistischen Landesamt Baden-Württemberg verringerte sich der DTV zwi-

schen 2017 und 2022 auf Ortsdurchfahrten in Baden-Württemberg.1 Die für diese Verkehrs-

untersuchung angesetzten Verkehrsdaten aus dem Analysefall 2017 können als valide Grund-

lage betrachtet werden. Die zu Grunde gelegte Verkehrsbelastung für den Nachweis nach 

HBS befinden sich auf der sicheren Seite. 

 

 
Abbildung 4: DTV in Ortsdurchfahrten in Baden-Württemberg, Quelle: Statistisches Bundesamt Baden-

Württemberg 

 

Die Spitzenstunde ist jeweils anhand der 4-Stunden-Intervalle mit Hilfe von Faktoren zu ermit-

teln. Für die Knotenpunkte innerhalb von Rastatt war die Vorgabe von Modus Consult die 

morgendliche Spitzenstunde mit dem Faktor 0,31 und abendliche Spitzenstunde mit dem Fak-

tor 0,29 zu ermitteln. Für den Knotenpunkt 07 sollte die morgendliche Spitzenstunde mit dem 

 
1 Siehe hierzu https://www.statistik-bw.de/Verkehr/KFZBelastung/DTV.jsp, zuletzt abgerufen am 
15.07.2024 
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Faktor 0,29 und die abendliche Spitzenstunde mit dem Faktor 0,27 ermittelt werden. Die Fak-

toren können als plausibel betrachtet werden. 

 

Aufgrund der Struktur im Verkehrsmodell bzgl. der gewählten Zelleinteilung, Lage der Ein-

speispunkte sowie dem abgebildeten Streckennetz (Feinheitsgrad am Stadtrand im Gewerbe-

gebiet ist gröber als bspw. im Zentrum von Rastatt) kann es den Knotenpunkten in einigen 

Abbiegerelationen zu einer Belastung von "0" Fahrzeugen kommen. Es ist aber davon auszu-

gehen, dass in der Realität zumindest eine geringe Nachfrage bei diesen Abbiegeströmen 

vorhanden ist. Fehlende Werte wurden daher bei Bedarf plausibel ergänzt. 

 

Anhand der zur Verfügung gestellten GIS-Daten ist ersichtlich, dass für das Plangebiet GE 

Rauentaler Straße 47-49 im Fall Analyse 2017 ein DTV von ca. 500 Kfz/ Tag inklusive 55 

Schwerverkehrsfahrten hinterlegt ist. 

 

Verkehrswerte zum Fuß- und Radverkehr sind nicht vorhanden. Hier sind Schätzungen an-

hand der örtlichen Erkenntnisse notwendig. 

 

 

5.2 Infrastrukturelle Rahmenbedingungen bei Knotenpunkten ohne LSA als 

Bemessungsgrundlage 

 

Die Verkehrsregelung der Knotenpunkte   

- KP 01: Rauentaler Straße (K 3714)/ Im Steingerüst/ Hardbergstraße (vorfahrtsbeschil-

derte Kreuzung) 

- KP 02: Rauentaler Straße (K 3714)/ Werkstraße (vorfahrtsbeschilderte Kreuzung) 

- KP 04: Rauentaler Straße (K 3714)/ Im Steingerüst/ Zollersbühnstraße (vorfahrtsbe-

schilderte Kreuzung) 

- KP 06: Untere Wiesen (K 3716)/ Im Baisert/ Im Wöhr (Kreisverkehr mit Bypass) 

werden mit Beschilderung ausgeführt. Die wartenden Verkehrsströme nutzen die Zeitlücken 

des bevorrechtigten Verkehrs, um auf den übergeordneten Fahrstreifen zu gelangen. 

 

Für die Grenz- und Folgezeitlücken wurden die Werte von Stadtstraßen gewählt (HBS-S). Alle 

weiteren infrastrukturellen Rahmenbedingungen können aus den Bestandsdaten bzw. den im 

Internet vorhandenen Luftbilder und den Erkenntnissen der Vor-Ort-Begehung abgeleitet wer-

den (Mischfahrstreifen, Länge von Aufweitungen, StVO-VZ 205/ 206, Durchmesser Kreisver-

kehr …). 
 

Beim Knotenpunkt 06 (Kreisverkehr) ist für die Verkehrsbeziehung untere Wiesen von B 462 

kommend in Richtung Im Wöhr ein Bypass vorhanden. Eine Verkehrsaufteilung, welche Fahr-

zeuge den Bypass nutzen und welche trotz Bypass trotzdem die Kreisfahrbahn für diese 
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Fahrbeziehung nutzen, liegt nicht vor. Es wurde daher für die Verkehrsverteilung in Richtung 

Westen (Im Wöhr) eine Aufteilung von 75 % Bypass und 25 % Kreisfahrbahn abgeschätzt. 

 

In den HBS-Formblättern wird für einen Bypass eines Kreisverkehrs keine Wartezeit ermittelt. 

Im vorliegenden Fall wurde daher für den Bypass eine separate Berechnung durchgeführt. Es 

wurde die Kapazitätsermittlung für die Kreisfahrbahn angesetzt. Die Grenz- und Folgezeitlü-

cken wurden mit einem Ersatzdurchmesser des Bypasses ermittelt. Als bevorrechtigte Ver-

kehrsstärke wurden die in Richtung Im Wöhr aus dem Kreisverkehr ausfahrenden Verkehrs-

ströme angesetzt. 

 

Die Berechnung wurde für den motorisierten Individualverkehr (MIV) und mit Hilfe von Excel 

durchgeführt. Dort werden die Ergebnisse teilweise in gerundeter Form dargestellt. Programm-

bedingt können in den Nachkommastellen geringe Abweichungen vorhanden sein. Die Ergeb-

nisse können im Vergleich zu einer händigen Berechnung im geringen Maß abweichend sein. 

Die Berechnung in Excel ist jedoch genauer als eine händische Berechnung. 

 

 

5.3 Infrastrukturelle Rahmenbedingungen bei Knotenpunkten mit LSA als 

Bemessungsgrundlage 

 

Die Verkehrsregelung der Knotenpunkte   

- KP 03: Rauentaler Straße (K 3714)/ Berliner Ring  

- KP 05: Rauentaler Straße (K 3714)/ Untere Wiesen (K 3716)  

- KP 07: B 462/ Untere Wiesen (K 3716)  

werden mit Lichtsignalen geregelt („Ampeln“). Durch die Freigabe und Sperrung von sich kon-
kurrierenden Verkehrsströmen werden Zeitlücke geschaffen, bei denen der Knotenpunkt pas-

siert werden kann. Grundlage hierfür sind Signalprogramme, welche die Freigabe- und Sperr-

zeiten steuern. Diese treten in Phasen auf, die in einem definierten Zeitintervall (Umlauf) wie-

derkehren. 

 

Die Signalsteuerungsverfahren können anhand von fest fixierten Zeiten oder in Abhängigkeit 

des aktuellen Verkehrszustands erfolgen. Knotenpunkte, deren Verkehrszuflüsse mit benach-

barten Knotenpunkten koordiniert sind, werden meist über Festzeitprogramme gesteuert. Sin-

guläre Knotenpunkte, die nicht mit benachbarten Knotenpunkten koordiniert sind, werden 

meist verkehrsabhängig gesteuert. Die verkehrsabhängige Steuerung kann durch Anpassung 

der Freigabezeit oder der Umlaufzeit, die Anpassungen der Phasenreihenfolge, durch Anfor-

derungen von Signalgebern oder weiteren Verfahren verändert werden. Grundlage sind De-

tektoren, die im Bereich des Knotenpunkts eingesetzt werden. 
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Die Nachweise nach HBS setzten jeweils ein Festzeitprogramm voraus. Dies bedeutet, dass 

bei verkehrsabhängigen Steuerungen für die Nachweisführung ein äquivalentes Festzeitpro-

gramm berücksichtigt werden muss. 

 

Für die Erstellung dieser Verkehrsuntersuchung wurden die Signalprogramme der Stadt zur 

Verfügung gestellt.  

 

Für den Knotenpunkt 03 sind ein verkehrsabhängiges Signalprogramm, sowie zwei Festzeit-

programme hinterlegt (Notprogramm und Handschaltprogramm). Das verkehrsabhängige Pro-

gramm hat sowohl eine Anpassung der Umlaufzeit, der Freigabezeit, als auch der Phasenfolge 

und Phasenanforderung hinterlegt. Für die zum Zeitpunkt der Inbetriebnahme der Lichtsignal-

anlage durchgeführte Nachweisführung der Leistungsfähigkeit wurde eine Umlaufzeit von 100 

s, mit Verlängerung und dem Ablauf 1-2-3-4-1 geprüft. Dieses Programm ist die Grundlage für 

die Nachweisführung dieser Verkehrsuntersuchung. 

 

 
Abbildung 5: Signalprogramm am Knotenpunkt 03 (Rauentaler Straße (vormals L67a)/ Berliner Ring) als 

Grundlage für den HBS-Nachweis 

 

Die Zufahrten des Knotenpunkts sind gleich aufgebaut. Der geradeaus fahrende Verkehrs-

strom hat einen Mischfahrstreifen mit dem Rechtsabbieger. Der Linksabbieger hat jeweils ei-

nen separaten Fahrstreifen. Die Rechtsabbieger werden jeweils bedingt verträglich mit dem 
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Fußgängerverkehr geschaltet. Die Linksabbieger aus den Zufahrten der Rauentaler Straße 

sind bedingt verträglich zu den entgegenkommenden geradeaus fahrenden und rechts abbie-

genden Verkehrsströme. Die Linksabbieger aus den Zufahrten des Berliner Rings sind kon-

fliktfrei geführt. 

 

Auch beim Knotenpunkt 05 liegen drei verkehrsabhängige Programm, sowie ein Festzeitpro-

gramm zu Grunde. Die ersten drei Programme sind dabei vollverkehrsabhängig (Phase/ Um-

laufzeit/ Freigabezeit/ …). Im Regelfall wird das verkehrsabhängige Programm P1_VVA mit 
einer Umlaufzeit von 90 Sekunden verwendet. Dies ist die Grundlage für den HBS-Nachweis 

in dieser Verkehrsuntersuchung. 

 

 
Abbildung 6: Signalzeitenplan für den Verkehrsknotenpunkt 05 (Rauentaler Straße/ Untere Wiesen) als 

Grundlage für den HBS-Nachweis 

 

Die Kontenpunktszufahrten aus der Rauentaler Straße bestehen jeweils aus einem Fahrstrei-

fen für den geradeaus fahrenden Verkehrsstrom und einem separaten Fahrstreifen für den 

Linksabbieger. Der Linksabbieger wird ohne konkurrierende Verkehrsströme frei gegeben. 

 

Der Rechtsabbieger wird nicht direkt über den Knotenpunkt, sondern neben einer Dreiecksin-

sel geführt. Der Rechtsabbieger hat lediglich die Fußgängerquerung als tatsächliche Sperrzeit 

zu beachten. In der Knotenpunktsausfahrt ist der Rechtsabbieger durch Vorfahrtszeichen un-

tergeordnet gegenüber den restlichen Verkehrsströmen. Gemäß Brilon/ BPS Info vom 
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September 2020 kann ein freier Rechtsabbieger an einem signalisierten Knotenpunkt beim 

HBS-Nachweis wie ein bedingt verträglicher Linksabbieger betrachtet werden.2 Seine Freiga-

bezeit entspricht daher der Zeit, in der die Fußgängerquerung nicht belegt ist. Die Durchsatz-

freigabezeit entspricht der Zeit des Gegenverkehrs. Die restliche Freigabezeit entspricht einer 

gesicherten Führung ohne Anzeige. 

 

In der nördlichen Zufahrt der unteren Wiesen haben alle drei Verkehrsströme jeweils einen 

separaten Fahrstreifen zur Verfügung. In der südlichen Zufahrt teilen sich der Rechtsabbieger 

und der geradeaus fahrende Verkehrsstrom einen Mischfahrstreifen. Die Linksabbieger sind 

konfliktfrei geschaltet. Die Rechtsabbieger sind gegenüber den Fußgängerquerungen bedingt 

verträglich geführt. 

 

Für den Knotenpunkt 07 liegen ein verkehrsabhängige Signalprogramme vor, deren Schaltung 

signalgruppenorientiert aufgebaut ist. Die Freischaltung von Phasen erfolgt teilweise nur auf 

Anforderung. Trotz der verkehrsabhängigen Schaltung ist der Knotenpunkt Teil der koordinier-

ten Lichtsignalanlage der Anschlussstelle Rastatt Nord. In dem für die HBS-Nachweisführung 

maßgeblichen Zeitraum von 05:00 – 23:00 Uhr wird das Signalprogramm 2 verwendet. 

 

 
Abbildung 7: Signalzeitenprogramm des Knotenpunkts 07 (B462/ Untere Wiesen) für den HBS-Nachweis 

 
2 Siehe hierzu: https://www.bps-v.de/service bzw. https://www.bps-v.de/_downloads/51490870, jeweils 
zuletzt abgerufen am 15.07.2024 
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In der Abbildung sind für die Signale K1 und K2 zwei Übergangszeiten dargestellt. Die erste 

Übergangszeit wird aktiviert, wenn der Fahrstreifen von K6 angefordert wird. Entfällt die An-

forderung verlängert sich die Freigabezeit und die zweite Übergangszeit wird gewählt. 

 

Bei der B 462 gibt es bei beiden Zufahrten zwei Fahrstreifen für den geradeaus fahrenden 

Verkehrsstrom. Von Rastatt kommend ist für die Rechtsabbieger ein Fahrstreifen vorhanden, 

der neben einer Dreiecksinsel geführt wird. Dieser ist den restlichen Verkehrsströmen dieser 

Knotenpunktsausfahrt untergeordnet. Für den Linksabbieger von der Autobahn kommend ist 

ein separater Fahrstreifen vorhanden. Vom Gewerbegebiet kommend stehen sowohl dem 

Rechtsabbieger, als auch dem Linksabbieger jeweils ein separater Fahrstreifen zur Verfügung. 

Alle abbiegende Verkehrsströme werden konfliktfrei geführt. 

 

Nördlich der Bundesstraße ist ein Waldgebiet vorhanden. An diesem Knotenpunkt ist eine Zu-

fahrt für einen Wirtschaftsweg vorgesehen. Dessen Zufahrt wird über Detektoren geschaltet 

und nur auf Anforderung freigegeben (Signal K6). Diese Knotenpunktszufahrt ist nur von sehr 

untergeordneter Bedeutung. Für den HBS-Nachweis wurde davon ausgegangen, dass im un-

tersuchten Zeitraum keine Anforderung von dieser Knotenpunktszufahrt erfolgt. So werden die 

Freigabezeiten für die anderen Fahrstreifen maximiert. 

 

Unterschiedliche Signalprogramme für den morgendlichen oder abendlichen Verkehrsablauf 

sind bei allen drei Knotenpunkten nicht vorhanden. 

 

Die Berechnung wurde für den motorisierten Individualverkehr (MIV) und mit Hilfe von Excel 

durchgeführt. Dort werden die Ergebnisse teilweise in gerundeter Form dargestellt. Programm-

bedingt können in den Nachkommastellen geringe Abweichungen vorhanden sein. Die Ergeb-

nisse können im Vergleich zu einer händigen Berechnung im geringen Maß abweichend sein. 

Die Berechnung in Excel ist jedoch genauer als eine händische Berechnung. 

 

 

5.4 Ergebnisse HBS-Nachweis Analyse-Nullfall 

 

Mit den oben genannten verkehrlichen und infrastrukturellen Randbedingungen wurden die 

Nachweise nach dem Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen geführt. 

 

In der nachfolgenden Auswertung ist der QSV für den Kfz-Verkehr angegeben. 

 

Knotenpunkt 

QSV 

Analyse-Nullfall 

morgens abends 
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KP 01: Rauentaler Straße (K 3714)/ Im Steingerüst/ Hardberg-

straße  

→ vorfahrtsbeschilderte Kreuzung 

A A 

KP 02: Rauentaler Straße (K 3714)/ Werkstraße  

→ vorfahrtsbeschilderte Kreuzung 
A B 

KP 03: Rauentaler Straße (K 3714)/ Berliner Ring  

→ Lichtsignalanlage 
C C 

KP 04: Rauentaler Straße (K 3714)/ Im Steingerüst/ Zollersbühn-

straße  

→ vorfahrtsbeschilderte Kreuzung 

A A 

KP 05: Rauentaler Straße (K 3714)/ Untere Wiesen (K 3716)  

→ Lichtsignalanlage 
C D 

KP 06: Untere Wiesen (K 3716)/ Im Baisert/ Im Wöhr  

→ Kreisverkehr mit Bypass 
B D 

KP 07: B 462/ Untere Wiesen (K 3716)  

→ Lichtsignalanlage 
C E 

Tabelle 6: Ergebnisse des Analyse-Nullfall 

 

Bei den Kreuzungen und Einmündungen ohne Lichtsignalanlage ist in der Morgenspitze je-

weils die beste Qualitätsstufe QSV A ermittelt worden. Bei den Knotenpunkten 01 und 04 ist 

dies auch in der Abendspitze der Fall. In der Abendspitze erhält der Knotenpunkt 02 die QSV 

B. Beim Knotenpunkt 06 (Kreisverkehr) wird morgens die QSV B und abends die QSV D er-

reicht. 

 

Die anderen Knotenpunkte, welche als Lichtsignalanlagen betrieben werden, erhalten in der 

Morgenspitze die QSV C. In der Abendspitze wird beim Knotenpunkt 03 die QSV C erreicht. 

Bei der LSA Knotenpunkt 05 wird die QSV D erzielt.  

 

Sowohl in der Morgenspitze als auch in der Abendspitze sind die Knotenpunkte 01 bis 06 

ausreichend leistungsfähig. Mit den Verkehrszahlen des Analyse-Nullfall sind keine Überlas-

tungen aufgetreten. Die üblicherweise angestrebte Qualitätsstufe D wird unterschritten. 

 

Beim Knotenpunkt 07 tritt in der Abendspitze jedoch die QSV E auf. Maßgeblich ist der Links-

einbieger von der Straße „untere Wiesen“ auf die B 462 in Richtung Rastatt. Die weiteren 

Fahrstreifen erhalten die QSV A bis QSV C. Mit den zur Verfügung gestellten Verkehrszahlen 

des Analyse-Nullfall, sowie mit dem zur Verfügung gestellten Signalprogramm ist bereits eine 

hohe Auslastung und hohe mittlere Wartezeit zu erwarten.  
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6.0 Nachweis im Prognose-Nullfall  

6.1 Zukünftiges Straßennetz 

 

Zum Zeitpunkt der Verkehrsuntersuchung erarbeitet das RP Karlsruhe den Vorentwurf für den 

Ausbau der B 462 mit Umbau der Anschlussstelle Rastatt Nord. Es ist der Umbau der An-

schlussstelle zu einem vollen Kleeblatt, ein höhenfreier Anschluss der K 3716 an die B 462 in 

Form einer linksliegenden Trompete, die Abkoppelung der Kreisstraße K 3715 von der B 462, 

eine Unterführung beim Knotenpunkt B 462/K 3728/ K 3715 für den landwirtschaftlichen Ver-

kehr, der vierspuriger Ausbau der B 462 bis zum Knotenpunkt B 462/ B3/ L 77a, sowie der 

Neubau einer Verteilerfahrbahn für die bessere Erschließung des Gewerbegebietes „Lochfeld-
straße“ vorgesehen. Dies geht mit eine ab Abstufung der Kreisstraßen K 3728 und K 3715 zu 

einer Gemeindestraße bzw. zu einem Hauptwirtschaftswege einher, so dass die Erschlie-

ßungsfunktion der Straßen gewährleistet bleibt. Der heutige Verkehr der K 3728 auf die B 462 

fließt dann zukünftig über die K 3717 und die B3 bzw. über die K 3737 und L 67. Im Zuge des 

Umbaus soll auch der bisherige Kreisverkehr untere Wiesen/ Im Baisert/ Im Wöhr zu einem 

lichtsignalgeregelten Knotenpunkt umgebaut werden. 
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Abbildung 8: Auszug aus dem Übersichtslageplan zum aktuellen Vorentwurf der Anschlussstelle Rastatt 

Nord, Quelle: RP Karlsruhe 
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6.2 Infrastrukturelle Rahmenbedingungen gemäß Netzkonzept Prognose 

2030 

 

 
Abbildung 9: Auszug aus dem Netzkonzept für den Prognose-Nullfall mit den Knotenpunkten, deren Ver-

kehrszahlen zur Verfügung gestellt wurden, Quelle: Modus Consult 

 

In den zur Verfügung gestellten Verkehrszahlen ist bereits beachtet, dass der Knotenpunkt 07 

umgebaut werden soll. In dem Netzkonzept von Modus Consult wurde angenommen, dass 

das Abbiegen vom Gewerbegebiet auf die B462 in Richtung Autobahn zukünftig nicht mehr 

möglich ist. Ebenso war das Abbiegen von der B 462 von Rastatt kommend in das Gewerbe-

gebiet nicht angedacht. Es kommt daher zu Verkehrsverlagerungen im Stadtgebiet. Daraus 

resultiert, dass bei manchen Knotenpunkten in der Prognose 2030 weniger Verkehr berechnet 

wurde, als in der Analyse 2017. Bei anderen Knotenpunkten wird hingegen wesentlich mehr 

Verkehr abgewickelt. 

 

Das dargestellte Netzkonzept differiert jedoch mit dem Stand des aktuellen Vorentwurfs des 

RP Karlsruhe (siehe oben). Hier ist das Ein- und Abbiegen von der B 462 bzw. vom Gewerbe-

gebiet in beide Richtungen vorgesehen. 
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6.3 Verkehrszahlen Prognose 2030 

 

Neben den Verkehrsdaten des Analyse Nullfall wurden uns auch die Verkehrsdaten zum Prog-

nosejahr 2030 über das Büro Modus Consult zur Verfügung gestellt. Grundlage hierfür ist das 

Straßennetzkonzept von Modus Consult und nicht der aktuelle Vorentwurf des RP Karlsruhe. 

 

Neben der allgemeinen Verkehrssteigerung durch erhöhte Mobilitätsmöglichkeiten werden 

auch zusätzliche gewerbliche Einrichtungen, wie z.B. das Edeka-Logistikzentrum entlang der 

K 3716 berücksichtigt. Der Analyse-Nullfall bzw. die dafür notwendigen Verkehrszählungen 

haben vor der Covid 19 Pandemie stattgefunden. Eine geminderte Mobilität infolge von Home 

Office oder Home Schooling war bei der Verkehrszählung nicht vorhanden. Umrechnungen 

infolge der Covid 19 Pandemie sind bei der Prognosebetrachtung nicht zu berücksichtigen.  

 

Vergleicht man die Verkehrszahlen von Straßen, die nicht von einer Verkehrsverlagerung be-

troffen sind, und bei denen keine neue Gewerbeansiedlung stattgefunden hat (z.B. Im Stein-

gerüst und Rauentaler Straße westlich des Berliner Rings), so ist von Modus Consult die all-

gemeine Verkehrssteigerung von ca. 4 % abgeschätzt worden. Dies stellt ein plausibler Wert 

für den Zeitraum 2017 bis 2030 dar. In der Verkehrsverflechtungsprognose 2030 des Bundes-

ministeriums für Digitales und Verkehr wird eine Erhöhung des motorisierten Individualver-

kehrs von 2010 auf 2030 mit ca. 4,6 % angegeben.3 

 

Die DTV-Netzpläne mit dem zusätzlichen Verkehrsaufkommen wurden auf Grundlage der zur 

Verfügung gestellten Prognose-Verkehrsdaten erstellt. Dies hat im Speziellen Auswirkungen 

auf den Schwerverkehr. Während in der Planung des RP Karlsruhe der Schwerverkehr des 

Gewerbegebiets über die unteren Wiesen auf die B 462 gelangen kann, ist dies im Netzkon-

zept des zur Verfügung gestellten Verkehrsmodell nicht möglich. Hier muss der Schwerverkehr 

über den Berliner Ring auf die B3 und anschließend auf B 462 fahren. 

 

Es ist jedoch davon auszugehen, dass die Knotenpunkte zum Zeitpunkt der Inbetriebnahme 

der geplanten Gewerbeflächen Rauentaler Straße 47 – 49 noch nicht umgebaut wurden. Für 

die Prognoseberechnung wurden die bestehenden Knotenpunktformen des Analyse-Nullfall 

beibehalten (Knotenpunkt 07 B462/ untere Wiesen als LSA – Knotenpunkt 06 Untere Wiesen/ 

Im Baisert/ Im Wöhr als Kreisverkehr). Für den Knotenpunkt 07 B 462/ untere Wiesen wurden 

die Verkehrsstärken daher plausibel angepasst. Beim Knotenpunkt 05 (LSA Rauentaler 

Straße/ untere Wiesen) wurden dagegen die Verkehrszahlen aus dem Netzkonzept von Mo-

dus Consult angewendet. Somit sind rechnerisch die Knotenpunkte mehr belastet, als dies 

zukünftig der Fall sein wird. Für die betrachteten Knotenpunkte stellt dies den Worst-Case dar. 

Die Bemessung der Knotenpunkte erfolgt somit „auf der sicheren Seite“. 

 
3 Siehe hierzu https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/verkehrsprognose-2030.html, zuletzt ab-
gerufen am 15.07.2024 
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Anhand der zur Verfügung gestellten GIS-Daten ist ersichtlich, dass für das Plangebiet GE 

Rauentaler Straße 47-49 im Fall Prognose 2030 ein DTV von ca. 520 Kfz/ Tag inklusive 55 

Schwerverkehrsfahrten hinterlegt ist. 

 

 

6.4 Ergebnisse HBS-Nachweis Prognose-Nullfall 

 

Als Grundlage für die Prognoseberechnung wurden neben den Knotenpunktformen auch die 

Signalprogramme des Analyse-Nullfall verwendet. Mit den oben genannten verkehrlichen und 

infrastrukturellen Randbedingungen wurden die Nachweise nach dem Handbuch für die Be-

messung von Straßenverkehrsanlagen geführt. 

 

In der nachfolgenden Auswertung ist der QSV für den Kfz-Verkehr angegeben. 

 

Knotenpunkt 

QSV 

Prognose-Nullfall 

morgens abends 

KP 01: Rauentaler Straße (K 3714)/ Im Steingerüst/ Hardberg-

straße  

→ vorfahrtsbeschilderte Kreuzung 

A B 

KP 02: Rauentaler Straße (K 3714)/ Werkstraße  

→ vorfahrtsbeschilderte Kreuzung 
A B 

KP 03: Rauentaler Straße (K 3714)/ Berliner Ring  

→ Lichtsignalanlage 
C C 

KP 04: Rauentaler Straße (K 3714)/ Im Steingerüst/ Zollersbühn-

straße  

→ vorfahrtsbeschilderte Kreuzung 

B B 

KP 05: Rauentaler Straße (K 3714)/ Untere Wiesen (K 3716)  

→ Lichtsignalanlage 
C F 

KP 06: Untere Wiesen (K 3716)/ Im Baisert/ Im Wöhr  

→ Kreisverkehr mit Bypass 
A B 

KP 07: B 462/ Untere Wiesen (K 3716)  

→ Lichtsignalanlage 
D F 

Tabelle 7: Ergebnisse des Prognose-Nullfall 

 

In der Berechnung mit den Verkehrszahlen des Prognose-Nullfall behalten die Knotenpunkte 

01 bis 03 in der Morgenspitze ihre Qualitätsstufen. Beim Knotenpunkt 03 springt die QSV beim 

Rechtsabbieger in den nördlichen Berliner Ring, sowie beim Linksabbieger vom nördlichen 

Berliner Ring in die Rauentaler Straße von QSV B auf QSV C. 
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Aufgrund der Verschlechterung der Zufahrt der Straße im Steingerüst verschlechtert sich der 

Knotenpunkt 04 in der Morgenspitze von QSV A auf QSV B. 

 

Analog zum Knotenpunkt 03 bleibt beim Knotenpunkt 05 die Qualitätsstufe QSV C in der Mor-

genspitze vorhanden. Jedoch sind bei den Linksabbiegern von der Rauentaler Straße in die 

unteren Wiesen die Qualitäten von QSV B auf QSV C verschlechtert. 

 

Beim Knotenpunkt 07 verschlechtert sich die Qualität in der Morgenspitze von QSV C auf QSV 

D. Maßgeblich ist der Linkseinbieger von der Unteren Wiesen auf die B 462. Durch die bei der 

Verkehrsprognose berücksichtigte Verkehrsverlagerung wird beim geradeaus fahrenden Ver-

kehr in Richtung Rastatt die Qualitätsstufe von QSV C auf QSV B verbessert. 

 

In der Abendspitze werden beim Knotenpunkt 01 die untergeordneten Knotenpunktszufahrten 

(Im Steingerüst/ Hardbergstraße) von QSV A auf QSV B verringert. Beim Knotenpunkt 02 

bleibt die QSV B dagegen erhalten. Ebenso wird beim Knotenpunkt 03 wieder die QSV C 

erreicht. Hierbei wird beim Rechtsabbieger von der Rauentaler Straße (Westseite) in den süd-

lichen Berliner Ring durch die in der Prognose berücksichtigen Verkehrsverlagerung die Qua-

litätsstufe sogar auf QSV B verbessert. Beim Knotenpunkt 04 wird die Qualitätsstufe von der 

Zufahrt Im Steingerüst von QSV A auf QSV B verringert, was für diesen Knotenpunkt maßge-

bend ist. 

 

Beim Knotenpunkt 05 verschlechtert sich die Verkehrsqualität in der Abendspitze auf QSV F. 

Dieser Knotenpunkt ist bei diesem Szenario überlastet. Grundlage hierfür sind die in der Ver-

kehrsprognose 2030 von Modus Consult angesetzten Verkehrsverlagerungen. Beim Linksab-

bieger von der Untere Wiesen auf die Rauentaler Straße in Richtung Osten wird zukünftig 

wesentlich mehr Verkehr erwartet. Dieser Fahrstreifen wird maßgebend und verschlechtert 

sich von vorher QSV C auf QSV F. Auch bei den Fahrstreifen der Rauentaler Straße von West 

nach Ost, sowie beim Linksabbieger von der Rauentaler Straße in Richtung südliche Untere 

Wiesen verschlechtert sich die Verkehrsqualität von QSV B auf QSV C. Beim entgegenge-

setzten Linksabbieger verbessert sich die Qualität dagegen von QSV D auf QSV C. 

 

Aufgrund der Verlagerung der Verkehrsströme verbessert sich in der morgendlichen Prognose 

der Knotenpunkt 06 (Kreisverkehr) auf QSV A und in der abendlichen Prognose auf QSV B. 

Die vormals maßgebende Zufahrt Im Baisert verbessert sich hierbei sogar von QSV D auf 

QSV A. Maßgebend in der Prognose wird die südliche Zufahrt der unteren Wiesen. 

 

Auch in der abendlichen Prognose bleibt der Knotenpunkt 07 hoch belastet. Der Linkseinbie-

ger auf die B 462 ist überlastet und mit der QSV F maßgebend für den Knotenpunkt. Außerdem 

verschlechtert sich der Linksabbieger von der B 462 in die untere Wiesen auf QSV E. 
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Sowohl in der Morgenspitze als auch in der Abendspitze sind die Knotenpunkte 01 bis 04, 

sowie der Kreisverkehr ausreichend leistungsfähig. Mit den Verkehrszahlen des Prognose-

Nullfall sind keine Überlastungen aufgetreten. Die üblicherweise angestrebte Qualitätsstufe D 

wird unterschritten. 

 

Beim Knotenpunkt 07 tritt in der Abendspitze jedoch die QSV F auf. Dieser Knotenpunkt ist im 

Prognoseszenario überlastet. Die Notwendigkeit bei einem Umbau der Anschlussstelle Rastatt 

Nord auch diesen Knotenpunkt zu berücksichtigen wird bei dieser Betrachtung nochmal deut-

lich. Auch beim Knotenpunkt 05 wird nur eine schlechte Qualität mit QSV E erreicht. 
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7.0 Nachweis mit geplantem Bauvorhaben  

 

7.1 Verkehrserschließung 

 

 
Abbildung 10: Geplanter Gewerbepark Rauentaler Straße 

 

Der geplante Gewerbepark „Rauentaler Straße“ befindet sich in einem bestehenden Gewer-
bebereich von Rastatt. Das großflächige Gewerbegebiet wird im Norden von der B 462 und im 

Osten von der BAB 5 abgegrenzt. Das geplante Gewerbegebiet „Rauentaler Straße 47 – 49“ 
soll auf dem ehemaligen, sogenannten Cronacher-Areal errichtet werden.  

 

Die Gewerbefläche wird über eine private Erschließungsstraße mit Wendehammer erschlos-

sen. Die Zufahrt zur privaten Erschließungsstraße erfolgt an der Rauentaler Straße. Die ver-

kehrliche Erschließung ist über die Rauentaler Straße, die untere Wiesen, sowie die B 462 und 

BAB 5 innerhalb von ca. 2,5 km bzw. 5 Minuten auf die Autobahn gegeben. Die verkehrliche 

Abwicklung erfolgt über das bestehende Gewerbegebiet. Umbaumaßnahmen am bestehen-

den Straßennetz sind nicht notwendig. Die bestehenden Verkehrsanlagen sind bereits für den 

Schwerverkehr ausgelegt. 

 

 

7.2 Prognostiziertes induziertes Verkehrsaufkommen 

 

Die Ermittlung des durch ein Neubauvorhabens induzierten Verkehrs gliedert sich in die drei 

Teilbereiche: 

1. Ermittlung des zusätzlichen Tagesverkehrsaufkommens 

2. Zeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens/ Ermittlung des Verkehrsaufkommens 

in der Spitzenstunde 

3. Räumliche Umlegung des Verkehrsaufkommens in der Spitzenstunde 
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Es ist zwischen dem Verkehr der Beschäftigten und dem Wirtschaftsverkehr zu unterschei-

den. 

 

 

7.2.1 Ermittlung des Tagesverkehrsaufkommens 

 

In einem Gewerbegebiet wird das Verkehrsaufkommen durch die im Gewerbegebiet Beschäf-

tigen, Kunden und Besucher und dem Wirtschaftsverkehr bestimmt. Einwohner- und Ausbil-

dungsverkehr werden nicht aufgenommen. Die Ermittlung erfolgt in Anlehnung an die Hin-

weise zur Schätzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV 147, 2006) unter 

Hilfenahme des Programms Ver_Bau (2021, umgangsprachlich nach dem Hersteller „Bosser-
hoff“ benannt). 

 

Berücksichtigt wird eine Flächengröße des Bebauungsplans mit 4,7 ha. Unter Prüfung der 

Beschäftigtendichte für die Brutto- und Nettobaulanddichte lässt sich eine Beschäftigtenanzahl 

für das Gebiet von 250 – 350 Beschäftigte ableiten. Anhand der Beschäftigten werden die 

Kunden- und Wirtschaftsverkehre geschätzt.  

 

Aufgrund der Lage des Gewerbegebiets und der Verknüpfung mit dem Geh-, Rad- und ÖPNV-

Netz ist davon auszugehen, dass nicht alle Beschäftigten und Kunden mit dem eigenen Fahr-

zeug fahren. Der MIV-Anteil wird daher unter Berücksichtigung der Vorgaben des FGSV-Re-

gelwerks variiert. 

 

Mit Hilfe des Programms Ver_Bau wird eine richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastung je Quell- 

und Zielverkehr von ca. 540 Kfz, von denen 100 SV-Fahrten (> 3,5 t) zu berücksichtigen sind. 

Demnach ist von einem DTV von 1.080 Kfz/ Tag bei einem Schwerverkehrsanteil von 

18,5 % auszugehen. 

 

Die detaillierte Herleitung kann der beiliegenden Anlage 3 entnommen werden. 

 

Anhand der GIS-Daten ist ersichtlich, dass für das Plangebiet GE Rauentaler Straße 47-49 im 

Fall Analyse 2017 und Prognose 2030 ein DTV von ca. 500 – 520 Kfz/ Tag inklusive 55 

Schwerverkehrsfahrten in den von Modus Consult zur Verfügung gestellten Verkehrszahlen 

hinterlegt ist. Dieses Verkehrsaufkommen wird bei der nachfolgenden Betrachtung nicht vom 

Verkehrsaufkommen des Projektvorhabens GE Rauentaler Straße 47-49 abgezogen. Das auf 

das Straßennetz zusätzlich angesetzte Verkehrsaufkommen entspricht dem Verkehrsaufkom-

men nach Ver_Bau. Das auf das Straßennetz überlagerte Verkehrsaufkommen stellt somit die 

„sichere Seite“ dar. 

 

 

7.2.2 Zeitliche Verteilung des Tagesverkehrsaufkommens 
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Die zeitliche Verteilung des Tagesverkehrsaufkommens ist abhängig von der späteren Nut-

zung der Gewerbeanlagen. In den Hinweisen zur Schätzung des Verkehrsaufkommens von 

Gebietstypen sind einheitliche Tagesganglinien der einzelne Verkehrsarten aufgeführt, die als 

Grundlage zur zeitlichen Verteilung des Tagesverkehrsaufkommens genutzt werden können. 

Diese Tagesganglinien sind im Programm Ver_Bau hinterlegt. 

 

 
Abbildung 11: Tagesganglinie GE Rauentaler Straße 

 

Im Berufsverkehr ist eine deutliche Morgenspitze erkennbar. Zum Mittag ergibt sich eine wei-

tere Erhebung infolge von Pausen und Halbtagskräften. Zum Abend ist eine Spitze zum Fei-

erabendverkehr vorhanden. 

 

Die Tageszeiten in der das meiste Verkehrsaufkommen im Bestandsnetz zu erwarten ist, liegt 

in der Morgenspitze (ca. 07:00 – 08:00 Uhr) und in der Abendspitze (ca. 16:00 – 17:00 Uhr). 

In diesen Zeiträumen ist mit nachfolgenden Verkehren infolge des geplanten Gewerbegebie-

tes zu rechnen. 

 

Verkehr Morgenspitze Abendspitze 

 Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr 

Leichtverkehr  

< 3,5 t 

16 Fz 74 Fz 44 Fz 20 Fz 

Schwerverkehr 

> 3,5 t 

5 Fz 8 Fz 9 Fz 7 Fz 

Gesamt 21 Fz 82 Fz 53 Fz 27 Fz 

 103 Fz 80 Fz 

Tabelle 8: Aufteilung der Verkehrsströme in Morgenspitze und Abendspitze 
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7.2.3 Räumliche Umlegung des Verkehrsaufkommens in der Spitzenstunde 

 

Beim Wirtschaftsverkehr wurde angenommen, dass dieser sich auf dem kürzesten Weg in 

Richtung der Bundesstraße B462 bzw. Autobahn BAB 5 begibt. Der Anlieferverkehr fährt in 

entgegengesetzter Richtung. 

 

Dies bedeutet für den HBS-Nachweis, dass der gesamte Schwerverkehr über die Rauentaler 

Straße und die Straße „untere Wiesen“ auf die B 462 gelangt. 

 

Bei den DTV-Netzplänen ist bei der Prognose das Netzkonzept von Modus Consult zu Grunde 

gelegt. Hier muss der Teil an Lkw, der zur Autobahn in Richtung Karlsruhe fährt über die 

Straße „Im Steingerüst“, Berliner Ring und die B 3 zur B 462 fahren. 

 

Für den Beschäftigtenverkehr wird angenommen, dass sich dieser bei den Knotenpunkten 

gemäß der vorliegenden Knotenstrombelastung verteilen. 

 
 

7.3 Ergebnisse HBS-Nachweis Planfall 

 

Üblicherweise werden zusätzliche Verkehrsbelastungen auf die Verkehrsbelastung der Prog-

nosebetrachtung angerechnet. Im vorliegenden Fall sind die Verkehrsbelastungen zwischen 

Analyse-Nullfall und Prognose-Nullfall aufgrund der geänderten Straßennetzstruktur und der 

daraus folgenden Verkehrsverlagerung jedoch stark different. Es wurde daher das zusätzliche 

Verkehrsaufkommen sowohl auf den Analyse-Nullfall und den Prognose-Nullfall angerechnet. 

Die ermittelten Szenarien wurden in Analyse-Planfall und Prognose-Planfall unterteilt. 

 

Die Rahmenbedingungen für die Knotenpunkte (z.B. Signalsteuerung, Durchmesser, …) wur-
den von der Betrachtung des Analyse-Nullfalls bzw. Prognose-Nullfalls übernommen. 

 

In der nachfolgenden Auswertung ist der QSV für den Kfz-Verkehr angegeben. 

 

Knotenpunkt 

QSV 

Analyse-Planfall 

morgens abends 

KP 01: Rauentaler Straße (K 3714)/ Im Steingerüst/ Hardberg-

straße  

→ vorfahrtsbeschilderte Kreuzung 

A A 

KP 02: Rauentaler Straße (K 3714)/ Werkstraße  

→ vorfahrtsbeschilderte Kreuzung 
B B 
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KP 03: Rauentaler Straße (K 3714)/ Berliner Ring  

→ Lichtsignalanlage 
D C 

KP 04: Rauentaler Straße (K 3714)/ Im Steingerüst/ Zollersbühn-

straße  

→ vorfahrtsbeschilderte Kreuzung 

A B 

KP 05: Rauentaler Straße (K 3714)/ Untere Wiesen (K 3716)  

→ Lichtsignalanlage 
C D 

KP 06: Untere Wiesen (K 3716)/ Im Baisert/ Im Wöhr  

→ Kreisverkehr mit Bypass 
B D 

KP 07: B 462/ Untere Wiesen (K 3716)  

→ Lichtsignalanlage 
D E 

Tabelle 9: Ergebnisse des Analyse-Planfall 

 

In der Morgenspitze bleiben die Qualitätsstufen der Knotenpunkte 01, 04, 05 und 06 trotz hö-

herer Verkehrsbelastung erhalten. In der Abendspitze trifft dies auch die Knotenpunkte 01, 02, 

03, 05, 06 und 07 zu.  

 

In der Morgenspitze verringert sich die Verkehrsqualität der Knotenpunkte 03 und B 462/ Un-

tere Wiesen (K 3716) jeweils von QSC C auf QSV D. Der Knotenpunkt 02 verringert sich von 

QSV A auf QSV B. Dies trifft in der Abendspitze auf den Knotenpunkt 04 zu. 

 

Durch das zusätzliche Verkehrsaufkommen werden die meisten Knotenpunkte nicht überlas-

tet. Die üblicherweise angestrebte Verkehrsqualitätsstufe QSV D wird nur an einem Knoten-

punkt überschritten. Dieser Knotenpunkt 07 ist im Szenario des Analyse-Nullfall mit der QSV 

E auch schon hoch ausgelastet. Die Verkehrsqualitätsstufe verschlechtert sich durch das zu-

sätzliche Verkehrsaufkommen aus dem GE Rauentaler Straße 47 – 49 aber nicht. Alle ande-

ren Knotenpunkte erreichen mindestens die Qualitätsstufe QSV D. 

 

Knotenpunkt 

QSV 

Prognose-Planfall 

morgens abends 

KP 01: Rauentaler Straße (K 3714)/ Im Steingerüst/ Hardberg-

straße  

→ vorfahrtsbeschilderte Kreuzung 

A B 

KP 02: Rauentaler Straße (K 3714)/ Werkstraße  

→ vorfahrtsbeschilderte Kreuzung 
B B 

KP 03: Rauentaler Straße (K 3714)/ Berliner Ring  

→ Lichtsignalanlage 
D C 

KP 04: Rauentaler Straße (K 3714)/ Im Steingerüst/ Zollersbühn-

straße  

→ vorfahrtsbeschilderte Kreuzung 

B C 
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KP 05: Rauentaler Straße (K 3714)/ Untere Wiesen (K 3716)  

→ Lichtsignalanlage 
C F 

KP 06: Untere Wiesen (K 3716)/ Im Baisert/ Im Wöhr  

→ Kreisverkehr mit Bypass 
A B 

KP 07: B 462/ Untere Wiesen (K 3716)  

→ Lichtsignalanlage 
D F 

Tabelle 10: Ergebnisse des Prognose-Planfall 

 

In der Prognose-Planfall Betrachtung verringern sich die Qualitätsstufen in der Morgenspitze 

der Knotenpunkte 02 und 03 um jeweils eine Qualitätsstufe (auf QSV B bzw. QSV D). Alle 

anderen Knotenpunkte konnten trotz höherer Verkehrsbelastung die Qualitätsstufe ohne Ge-

werbegebiet behalten. 

 

In der Abendspitze erhalten alle Knotenpunkte in der Prognose-Planfall-Betrachtung die glei-

che Qualitätsstufe wie in der Prognose-Nullfall-Betrachtung, bis auf den Knotenpunkt 04. Hier 

wird statt der QSV B die QSV C erreicht. 

 

Durch das zusätzliche Verkehrsaufkommen werden die meisten Knotenpunkte nicht überlas-

tet. Die üblicherweise angestrebte Verkehrsqualitätsstufe QSV D wird nur an zwei Knoten-

punkten überschritten. Diese Knotenpunkte 05 und 07 sind im Szenario der Abendspitze des 

Prognose-Nullfall mit der QSV F auch schon überlastet. Der durch das Planvorhaben neue 

Verkehr hat auf die Verkehrsqualitäten der beiden Knotenpunkte keinen Einfluss. Alle anderen 

Knotenpunkte erreichen mindestens die Qualitätsstufe QSV D. 
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8.0 Fazit 

 

Der Auftraggeber CTP beabsichtigt das GE „Gewerbepark Rauentaler Straße“ zu erschließen. 

Dieses befindet sich auf dem ehemaligen „Cronacher Areal“ im Gewerbegebiet in Rastatt. 

 

Anhand des Bebauungsplans wurde das voraussichtlich induzierte Verkehrsaufkommen mit 

ca. 1.080 Kfz/Tag bei einem Schwerverkehrsanteil von 18,8 % ermittelt. Anhand der von Mo-

dus-Consult zur Verfügung gestellten GIS-Daten des Verkehrsaufkommens des bestehenden 

Straßennetzes ist ersichtlich, dass für das Plangebiet GE Rauentaler Straße 47-49 im Fall 

Analyse 2017 und Prognose 2030 ein DTV von ca. 500 – 520 Kfz/ Tag inklusive 55 Schwer-

verkehrsfahrten hinterlegt ist. Dieses Verkehrsaufkommen wird bei der Betrachtung nicht vom 

zusätzlichen Verkehrsaufkommen des Projektvorhabens GE Rauentaler Straße 47-49 abge-

zogen. Das auf das Straßennetz zusätzlich angesetzte Verkehrsaufkommen entspricht dem 

Verkehrsaufkommen nach Ver_Bau. Das auf das Straßennetz überlagerte Verkehrsaufkom-

men stellt somit die „sichere Seite“ dar. 

 

Um die Leistungsfähigkeit des Straßennetzes infolge des zusätzlichen Verkehrsaufkommens 

zu prüfen, wurden verkehrstechnische Berechnungen anhand des Handbuchs für die Bemes-

sung von Straßenverkehrsanlagen (HBS) erstellt. Grundlage sind die von der Stadt Rastatt 

bzw. vom Büro Modus Consult zur Verfügung gestellten Verkehrsmodelle, sowie die Lichtsig-

nalanlagensteuerungen. 

 

Die Berechnungen wurden für die morgendliche und abendliche Spitzenstunde durchgeführt. 

Die zur Verfügung gestellten Verkehrszahlen bilden die Analyse im Jahr 2017, sowie die Prog-

nose für 2030 ab. Da bei der Prognose neben der allgemeinen Verkehrssteigerung auch Ver-

kehrsumlagerungen infolge eines geänderten Straßenverkehrsnetzes berücksichtigt wurden, 

sind die Leistungsfähigkeitsprüfungen mit dem zusätzlichen Verkehrsaufkommen des GE 

Rauentaler Straße 47 – 49 sowohl als Überlagerung mit der Analyse als auch der Prognose 

erstellt worden. 

 

In der nachfolgenden Auswertung ist der QSV für den Kfz-Verkehr angegeben. 

 

Knotenpunkt 

QSV 

2017 

Analyse-Nullfall/ 

Analyse-Planfall 

morgens abends 

KP 01: Rauentaler Straße (K 3714)/ Im Steingerüst/ Hardberg-

straße  

→ vorfahrtsbeschilderte Kreuzung 

A/ A A/ A 

KP 02: Rauentaler Straße (K 3714)/ Werkstraße  

→ vorfahrtsbeschilderte Kreuzung 
A/ B B/ B 
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KP 03: Rauentaler Straße (K 3714)/ Berliner Ring  

→ Lichtsignalanlage 
C/ D C/ C 

KP 04: Rauentaler Straße (K 3714)/ Im Steingerüst/ Zollersbühn-

straße  

→ vorfahrtsbeschilderte Kreuzung 

A/ A A/ B 

KP 05: Rauentaler Straße (K 3714)/ Untere Wiesen (K 3716)  

→ Lichtsignalanlage 
C/ C D/ D 

KP 06: Untere Wiesen (K 3716)/ Im Baisert/ Im Wöhr  

→ Kreisverkehr mit Bypass 
B/ A D/ D 

KP 07: B 462/ Untere Wiesen (K 3716)  

→ Lichtsignalanlage 
C/ D E/ E 

Tabelle 11: Übersicht der Berechnungsergebnisse Analyse 

 

 

Knotenpunkt 

QSV 

2030 

Prognose-Nullfall/ 

Prognose-Planfall 

morgens abends 

KP 01: Rauentaler Straße (K 3714)/ Im Steingerüst/ Hardberg-

straße  

→ vorfahrtsbeschilderte Kreuzung 

A/ A B/ B 

KP 02: Rauentaler Straße (K 3714)/ Werkstraße  

→ vorfahrtsbeschilderte Kreuzung 
A/ B B/ B 

KP 03: Rauentaler Straße (K 3714)/ Berliner Ring  

→ Lichtsignalanlage 
C/ D C/ C 

KP 04: Rauentaler Straße (K 3714)/ Im Steingerüst/ Zollersbühn-

straße  

→ vorfahrtsbeschilderte Kreuzung 

B/ B B/ C 

KP 05: Rauentaler Straße (K 3714)/ Untere Wiesen (K 3716)  

→ Lichtsignalanlage 
C/ C F/ F 

KP 06: Untere Wiesen (K 3716)/ Im Baisert/ Im Wöhr  

→ Kreisverkehr mit Bypass 
A/ A B/ B 

KP 07: B 462/ Untere Wiesen (K 3716)  

→ Lichtsignalanlage 
D/ D F/ F 

Tabelle 12: Übersicht der Berechnungsergebnisse Prognose 

 

Vergleicht man die Berechnungsergebnisse kann man feststellen, dass die Knotenpunkte in 

der morgendlichen Spitzenstunde, sowohl für die Analyse, als auch für die Prognose, sowie 

für das zusätzliche Verkehrsaufkommen ausreichend leistungsfähig sind. 
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In der Abendspitze ist in der Analysebetrachung der Knotenpunkt 07 (B 462/ Untere Wiesen) 

bereits hoch ausgelastet. Die üblicherweise angestrebte Verkehrsqualitätsstufe QSV D wird 

überschritten. Im Prognoseszenario ist der Knotenpunkt mit der QSV F überlastet. Dies trifft 

auch auf den Knotenpunkt 05 (Rauentaler Straße/ untere Wiesen) zu. 

 

Durch das zusätzliche Verkehrsaufkommen erhöhen sich naturgemäß die mittleren Wartezei-

ten, die als Bewertungsgrundlage für die Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs dienen. Bei den 

Knotenpunkten 01 (Rauentaler Straße/ Im Steingerüst/ Hardbergstraße), 02 (Rauentaler 

Straße/ Werkstraße), 03 (Rauentaler Straße/ Berliner Ring), sowie 04 (Rauentaler Straße/ Im 

Steingerüst/ Zollersbühnstraße) verringern sich die Qualitätsstufen dadurch. Die üblicherweise 

angestrebte Qualitätsstufe QSV D wird jedoch erreicht oder unterschritten. 

 

Beim Knotenpunkt 06 (Kreisverkehr Untere Wiesen/ Im Baisert/ Im Wöhr) bleibt die Qualitäts-

stufe jeweils trotz höherem Verkehrsaufkommen erhalten.  

 

Bei den Knotenpunkten 05 (Rauentaler Straße/ Untere Wiesen) bzw. 07 (B 462/ Untere Wie-

sen), die bereits hoch ausgelastet bzw. überlastet sind, verschlechtert sich die Qualitätsstufe 

durch das zusätzliche Verkehrsaufkommen nicht. Das zusätzliche Verkehrsaufkommen durch 

das GE Rauentaler Straße ist nicht ursächlich für diesen Zustand. 

 

Die Ergebnisse dieser Verkehrsuntersuchung decken sich mit dem Bedarf des Knotenpunk-

tumbaus B 462/ Untere Wiesen als Teil der Gesamtmaßnahme „BAB 5 Anschlussstelle Rastatt 

Nord“. 

 

Infolge des zusätzlichen Verkehrsaufkommens aus dem Gewerbepark Rauentaler Straße 

müssen die bestehenden Knotenpunkte und Straßennetze nicht aus- oder umgebaut werden. 

Aus verkehrstechnischer Sicht kann der Nutzung des ehemaligen Cronacher Areals mit dem 

vorgesehenen Bebauungsplan zugesprochen werden.  

 

Die Verkehrsauslastung ist jedoch trotzdem als hoch einzustufen. Es ist daher dem Straßen-

baulastträger zu empfehlen, das Straßennetz leistungsfähig auszubauen. So wird empfohlen, 

den Ausbau der BAB 5 Anschlussstelle Rastatt Nord zu forcieren. 

 

Von Seiten des Vorhabens können weitere Parameter den Verkehrsablauf beeinflussen. So 

kann eine reine Logistiknutzung gegen eine verkehrsärmere Nutzung teilweise abgelöst wer-

den. Weiterhin können die verkehrsschwachen Zeiten für einen Großteil des An- und Abliefer-

verkehrs genutzt werden, sodass in der Hauptverkehrszeit weniger zusätzlicher Verkehr auf-

tritt. Bei der Routenwahl können Knotenpunkte mit größerer Kapazitätsreserve berücksichtigt 

werden.   
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Die Verkehrsuntersuchung darf nur als Gesamtes an Dritte weitergegeben werden. Bei der 

Weitergabe von einzelnen Kapiteln oder Anlagen besteht die Gefahr einer Fehlinterpretation. 

 

 

 

     Auftragnehmer: 

 

 

     Sinsheim, Dezember 2024 

     Redaktionell angepasst Januar 2026 

     Wi 
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          Rastatt,  

 

 

 

 

           

 

 

 



Hinweis 

Weitere Unterlagen können auf Anfrage zugesandt oder ausgedruckt werden:

- die detaillierte Herleitung des zusätzlichen Verkehrsaufkommens 
- Nachweis der Verkehrsqualität nach dem Handbuch für die Bemessung von 

Straßenverkehrsanlagen (HBS, 2015)
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5) CTP-Businesspark Rastatt

Betriebskonzept

§ Kleine und mittelgroße variable und drittverwendungsfähige Einheiten

§ Breitgefächertes Flächenangebot für eine Vielzahl von Gewerbeunternehmen und 

deren unterschiedlichsten Anforderungen (z.B. wie Handwerker, Fitnessstudio, 

Werkstätte, Schreinereien, Büro-Start-Ups, „Mehrwertdienstleister“, etc.)

§ Separates Bürogebäude mit flexiblen Flächen und Arbeitsplätzen für KMUs, 

Einzelunternehmern und Start-Ups (u.a. im Co-Working-Space)

§ Spielplatz 

§ Örtliche Versickerung zum Erhalt der natürlichen Bodenfunktionen

§ Dachfläche mit Photovoltaikanlagen und teilweise Gründachflächen

§ Zentrales Liegenschaftsmanagement, zentraler Müllsammelplatz

§ Genügende Stellplätze für PKW, Kleintransporter und LKW, samt ausreichender 

elektrischer Ladevorrichtungen

§ Verkehrssicherheit für Fußgänger, Radfahrer und Auto-/LKW-Fahrer aufgrund 

durchdachter Verkehrswegeplanung

§ Eine zentrale und gut einsehbare Zufahrt, wodurch das Verkehrsrisiko, insb. 

Radfahrer und Fußgänger, sinkt

§ Betriebsgeräusche werden innerhalb der Gebäudestrukturen “gefangen“

§ Ansprechendes Design über alle Gebäude hinweg, Grundstückspflege aus einer 

Hand

§ Annahme von insgesamt ca. 600 Gewerbeverkehren pro Tag 

§ Verteilung der Verkehre zu 60% auf Kleintransporter (bis 7,5t) und 40% LKW (> 

7,5t)

§ 80% der LKW-Bewegungen entfallen auf den Tag, 20% auf die Nacht

§ Mitarbeiter- und Besucherverkehre betragen voraussichtlich 500 

Fahrbewegungen pro Tag.
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CT P Deutschl and B .V .  
L ie tzenburger Str aße 75 
10719 Berli n 
GERMANY 

Handelsregister: Amsterdam, Niederlande; Handelsregisternummer: 88063283, Steuernummer: 29/643/04797 
Geschäftsführer: Richard J. Wilkinson, Remon L. Vos 

Muster Betriebs- und Prozessbeschreibung  

Bauvorhaben  ctPark Rasta2 
Rauentaler Straße 47-49 
76437 Rasta2 

Gewerbliche TäAgkeiten / 
Branchen  

Branchenmix aus kleinen und mi2elständischen Unternehmen; Ge-
werbebetrieben  
  

Erzeugnisse  
  

Es kommen verschiedene Rohstoffe, Materialien und Betriebsstoffe 
zum Einsatz.  
  

Reststoffe  Verpackungsmüll (z.B. Kartonagen, Folie, Papier, Holz, etc.) und Haus-
müll (allgemeiner Restmüll).  
  

Gefahrstoffe  Es werden keine leicht- oder hochentzündlichen Stoffe und  
Flüssigkeiten, wassergefährdende Stoffe verwendet oder im Rahmen 
eines FerAgungsprozesses bearbeitet bzw. gelagert.  
  

Technische Einrichtungen  Es werden keine besonderen technischen Einrichtungen, Maschinen 
oder Geräte aufgestellt, von denen Gefahren, BeläsAgungen oder Be-
einträchAgungen für die NachbarschaY und/oder für die BeschäYig-
ten ausgehen.  
  
Der Hallenboden ist für die Nutzung von Flurförderfahrzeugen ausge-
legt.  
  

Betriebszeiten  - An Werktagen von 0.00 Uhr bis 24.00 Uhr  
- An Sonn- und Feiertagen von 0.00 Uhr bis 24.00 Uhr - 
 3-Schichten-Betrieb ist vorgesehen  

  
Arbeitsabläufe  
  

- Wareneingang  
- Kommissionierung  
- Lagerung  
- FerAgung  
- Reparaturen  
- Ausstellung  
- Verpackung  
- Warenausgang  
- BürotäAgkeiten   
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Emissionen  Es sind durch den Betrieb keine chemischen, physikalischen oder 

biologischen Einwirkungen durch  
  

- Gerüche  
- Gase  
- Dämpfe  
- Rauch  
- Ruß  
- Staub  
- ErschüAerungen  
- Strahlung  
- Flüssigkeiten  
- Abfälle  
- Abwässer  

  
zu erwarten. Aus diesem Grunde werden keine diesbezüglichen 
Schutzmaßnahmen vorgehalten.  
  
Im Bereich der Außen- und Verkehrsflächen sind Geräusche 
durch Fahrzeuge und Verladungsprozesse zu erwarten. Die Be-
messung für die gesamte LiegenschaL sind im zugehörigen 
Schallschutzgutachten abgebildet.  
  

Abwasser  Es fällt kein gewerbliches Abwasser an, daher ist eine Anlage zur 
Vorbehandlung des Abwassers nicht vorgesehen.   
  
Der Anschluss an das öffentliche Schmutzwassernetz ist vorge-
sehen.  
  

Gefahrstoffe  Es werden keine leicht- bzw. hochentzündlichen, giLige oder ät-
zende Stoffe und Flüssigkeiten, wassergefährdende Stoffe ver-
wendet oder im Rahmen eines FerOgungsprozesses bearbeitet 
bzw. gelagert.  
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Zahl der BeschäLigten pro 
Einzelmodul bzw.  
Mietbereichseinheit  

Gewerbliche Mitarbeiter:   
- jünger als 18 Jahre: [X]  
- älter als 18 Jahre: [X] Männliche; [X] Weibliche   
- 3 Schichten  

  
Kaufmännische Mitarbeiter:  

- [X] Männliche; [X] Weibliche  
- 1 Schicht  

  
Sozialanlagen  ToileAen und Waschräume  
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